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Abstract 



The vehicle door handle (2) has a force sensor. The force with which the handle is grasped is 
transmitted to an evaluator (4) and if it exceeds a threshold value, subject to further parameters e g 
vehicle speed, initiates the door drive (6) to open the door. Further sensors monitor the angular position 
of the door and speed of opening. A detector (8) senses the presence of obstructions in the path of the 
door. 
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© Betatigungsvorrichtung fur Krafrfahrzeugturen 
® Betatigungsvorrichtung fur Kraftfahrzeugturen, auf- 
weisend einen Antrieb zum Offnen bzw. SchlieGen der 
Kraftfahrzeugtiir (1) und einen Signalgeber (2) zur Steue- 
rung des Antriebs (6), wobei Mittel zur Erfassung des zu- 
ruckgelegten Wegs und/oder des Offnungswinkels der 
Tur (1) vorgesehen sind, welche uber eine Steuerleitung 
(3) mit einer Auswerteemheit (4) verbunden sind, wobei 
in der Auswerteeinheit (4) Mittel zum Vergleich der Ist- 
Grdfcen sowohl des vom Signalgeber (2) gelieferten Si- 
gnals als auch des von den Mitteln zur Erfassung des Off- 
nungswinkels bzw des zuruckgelegten Weges der Tur (1) 
erzeugten Signals vorhanden sind und wobei weitere Mit- 
tel zum An- Oder Abschalten des Antriebs (6) bei Errei- 
chen eines Grenzwerts vorgesehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS in dem Signalgeber (2) Mittel zur Erfas- 
sung der auf den Signalgeber <2) ausgeubten Kraft vor- 
handen sind. 
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Beschreibung 



DE 198 16 736 C 2 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung 
fiir Kraftfahrzeugturen, aufweisend einen Antrieb zum Off- 
nen bzw. SchlieBen der Kraftfahrzeugtiir und einen Signal- 
gcber zur Steuerung des Antriebs. 

[0002] Das Offhen von Kraftfahrzeugturen ist wegen des 
zunehmenden Gewichts der Tiiren durch Systeme wie Sei- 
tenairbag, Stellmotoren, Vcrstarkungen gcgen Seitenauf- 
prall usw. standig angewachsen. Da gleichzeitig das Durch- 
schnittalter der Fahrer zunimmt, die wegen ihrer geringen 
Korperkraft und Beweglichkeit groBere Muhe beim Offhen 
und SchlieBen von Kraftfahrzeugturen haben, kann es insbe- 
sondere an Gefalls tree ken dazu fuhren, daB die Tur nicht so- 



an die Betatigungseinrichtungen abzugeben, um die Bewe- 
gung der Absperrplatte anzuhalten oder zu reversieren, d. h. 
umzukehren. 

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Be- 
5 tatigen von Kraftfahrzeugturen in fur deren Offnen bzw. 
SchlieBen ungiinstigen Fahrzeugpositioncn zu erleichtern. 
[0008] Diese Aufgabe wird durch die in den Anspriichen 1 
und 2 angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen ange- 
10 geben. Dank der Erfindung kann der Signalgeber, im Kraft- 
fahrzeugbereich als Tiirgriff oder -klinke bezeichnet, ohne 
Riicksicht auf die notwendig Kraftentfaltung in einer giinsti- 
geren Position hinsichtlich Sichtbarkeit und Erreichbarkeit 



ftir den Fahrer untergebracht werden. Der Kraftaufwand 

weit geoffhet werden kann, daB sie arrctiert wird. Daraus 15 kann unabhangig von der Fahrbahnneigung konstant auf ei- 

entsteht das Risiko, Hande oder Beine einzuklemmen. An- nem auch fur altere Menschen angenehmen Niveau gehalten 

dererseits besteht die Gefahr, daB die Tur aufgrund ihrer werden. 

Tragheit nicht rechtzeitig abgebremst werden kann, was fur [0009] GemaB bevorzugtcn Weiterbildungen wird das ins- 
die Falle, in denen aus modischen oder technischen Griinden besondere an Steigungen vorhandene Risiko, beim Ein- und 
auf Schutzleisten verzichtet wurde, zu einer Beschadigung 20 Aussteigen Hande oder Beine einzuklemmen, reduziert, wo- 



benachbarter Fahrzeuge fuhren kann 
[0003] Allgemein bekannt ist, daB Kraftfahrzeugturen 
mittels mechanise her Vorrichtungen in mehreren Winkelpo- 
sitionen arretierbar sind. Um diese Positionen zu erreichen 
oder zu verlassen, muB eine betrachtliche mechanische 
Energie aufgewendet werden. Durch ungleichmaBigen me- 
chanischen Widerstand im Verlauf des Offnungswinkels 
kann der Benutzer leicht zu groBe Energie aufwenden und 
die Bewegung der Tur schlecht kontrollieren. Dadurch 
steigt das Risiko, externe Hindernisse anzustoBen. 
[0004] Weiterhin bekannt sind Zuziehhilfen, die jedoch 
nur in einem engen Winkelbereich kurz vor dem SchlieBen 
der Tiir wirken und die die Aufgabe haben, den hohen Wi- 
derstand von Tiirdichtungen zu uberwinden. 
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bei gleichwohl im Notfall eine Betatigung moglich ist. 
[0010] Eine andere Weiterbiidung vermeidet die Bescha- 
digung externer Objekte im Schwenkbereich der Tur sowie 
der eigenen Tiir wegen einer unkontrollierten Offnungsbe- 
wegung. 

[0011] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird an- 
hand der Zeichnung naher erlautert und. 
[0012] GemaB der einzigen Figur ist die Tur 1 eines Kraft- 
fahrzeuges mit einer Klinke 2 als Signalgeber versehen, 
30 welche mittels einer Sensorik das Ergreifen erfaBt und bei 
Uberschreiten einer Kraftschwelle und/oder durch Auswer- 
tung von anderen Parametern, wie z. B. Geschwindigkeit 
des Kraftaufbaus, uber eine Leitung 3 ein Signal an eine 
Auswerteeinheit 4 weiterleitet, welches dort als Fahrer- 



[0005] EP 0 066 750 B 1 bezieht sich auf eine Sicherheits- 35 wunsch zur Offnen einer Tiir interpretiert wird. 
fernsteuerung fiir eine Turoffhungs- und TiirschlieBeinrich- 
tung eines Fahrzeuges. Die Sicherheitsfernsteuerung um- 
fasst einen mit einer Fahrzeugtur verbundenen TurotTnungs- 
und -schlieBmechanissmuss zum Offnen und SchlieBen der 
Fahrzeugture. Es ist eine mit dem Tiiroffnungs- und - 40 
schlieBmechanissmuss verbundene Antriebseinrichtung 
zum Antreiben des Turoffhungs- und-schlieSmechanissmus 
vorgesehen, die einen Vorwartsdrehanschluss und einen 
Riickwartsdrehanschluss aufweist. Ferner ist ein in Reihe 



[0013] Dies geschieht dadurch, daB in der Auswerteein- 
heit 4 Mittel zum Vergleich der Ist-GroBen sowohl des vom 
Signalgeber 2 gelieferten Signals als auch des von Mitteln 
zur Erfassung des Offnungswinkels bzw. des zuriickgeleg- 
ten Wegs der Tur erzeugten Signals vorhanden sind. Anhand 
dieser Signale wird bei Erreichen eines Grenzwerts uber 
eine Leistungselektronik der Antrieb 6 an- oder abgeschal- 
tet. 

[0014] Als Folge dieses Fahrerwunsches wird von der 



mit dem Vorwartsdrehanschluss der Antriebseinrichtung ge- 45 Auswerteeinheit 4 uber eine Steucrleitung 5 ein Antrieb 6 



schalteter Turoffnungsschalter vorgesehen, durch den im 
geschlossenen Schalterzustand die Antriebseinrichtungen in 
Vorwartsdrehrichtung drehbar ist, um die Fahrzeugture zu 
offhen. Ferner ist ein in Reihe mit dem Ruckwartsdrehan- 
schluss der Antriebseinrichtung geschalteter TurschlieB- 
schalter vorgesehen, durch den in geschlossenem Schalter- 
zustand die Antriebseinrichtung in Ruckwartsdrehrichtung 
drehbar ist, um die Fahrzeugture zu schlieBen. 
[0006] DE 196 49 698 Al bezieht sich auf eine Steuervor- 



zum Bewegen der Tur 1 angesteuert. Die Tiir 1 wird bewegt, 
solange der Fahrer an der Klinke 2 eine Mindestkraft uber- 
schreitet und der zulassige Weg bzw. Offnungswinkel der 
Tiir nicht uberschritten wird. 
50 [0015] Eine groBere Kraftentfaltung des Fahrers auf die 
Klinke 2 kann zu hoherer Geschwindigkeit der Tiirbcwe- 
gung fuhren. Der Antrieb 6 kann elektromechanisch, pneu- 
matisch oder hydraulisch arbeiten. Weiterhin kann anstelle 
einer an der Tur 1 angeordneten Klinke 2 auch ein Schalter 



richtung fiir eine angetriebene Absperrung. GemaB dieser 55 oder eine Taste an einer anderen Stelle im Innenraum ange- 
Losung umfasst eine Steuervornchtung fiir eine Absperrung ordnet sein. 

einer Absperrplatte, die entlang einer vorbestimmten Bewe- [0016] Um den von Tur zuruckgelegten Weg bzw. den 
gungsbahn bewegbar ist, um eine Offnung zu verschlieBen. Offnungswinkel der Tur zu kontrollieren, ist der Antrieb 6 
Eine Betatigung seinrichtung bewegt die Absperrplatte ent- mit einem MeBwertaufnehmer ausgestattet, welcher uber 
lang der vorbestimmten Bahn zwischen einer geofFneten 60 eine Leitung 7 mit der Auswerteeinheit 4 verbunden ist. Zur 
Stellung und einer geschlossenen Stellung. Es sind Steuer- tjberwachung des nachstliegenden Bereichs im Schwen- 
einrichtungen mit einem Speicher vorgesehen, in welchem kraum der Tur 1 ist in der AuBenflache der Tur eine Sensorik 
Informationen hinsichtlich der Kraft gespeichert werden 8 angebracht, welche uber eine Leitung 9 mit der Auswerte- 
konnen, die zum Offnen und SchlieBen der Absperrplatte an einheit 4 verbunden ist. Als Sensoren konnen beispielsweise 
jedem Punkt entlang ihrer Bewegungsbahn benotigt wird, 65 vorhandene, zur Prc-Crash-Erkennung in der Tur einge- 

baute Sensoren verwendet werden, oder es werden speziell 
fiir das Turoffnen eigene Sensoren verwendet. 
[0017] Geeignete Sensoren sind hierfur Ultraschallsenso- 



wobei die Steuereinrichtungen so ausgelegt sind, diese In- 
formationen zur Erfassung von Hindernissen in der Bewe- 
gungsbahn der Absperrplatte zu verwenden und ein Signal 
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ren, wie sie ftir die Einparkhiife verwendet werden, wobei 
diese Sensoren beziiglich eines breiteren Erfassungswinkels 
und geringerer MindestmeBcntfemung angepaBt sind. Auch 
kapazitive Sensoren oder Sensorkombinationen konnen ver- 
wendet werden. 5 
[001 8] ErfaBt der Sensor 8 ein Objekt i m Sch wenkbereich 
der Tiir 1, so wird uber die Leitung 9 ein Signal an die Aus- 
werteeinheit 4 und uber die Leitung 5 ein Signal an den An- 
trieb 6 gegeben, um die Bewegung der Tiir 1 zu stoppen und 
die Tiir 1 in ihrer Lage festzuhalten. Hierdurch wird das An- to 
stoBen der Tiir 1 an Hindernisse vermieden. 
[0019] Die Lagefixierung der Tiir 1 ist so ausgestaltet, daB 
bei im normalen Gebrauch unublichem groBen Kraftauf- 
wand durch den Fahrer ein weiteres Offnen bzw. ein weite- 
res SchlieBen mbglich ist, wobei dieser erhohte Kraftauf- 15 
wand entweder iiber einen nicht dargestellten MeBwertauf- 
nehmer an die Auswerteeinheit 4 weitergeleitet wird oder 
aufgrund einer besonderen Kinematik ein Offnen der Tiir er- 
moglicht wird. 

[0020] Dies kann im Notfall erforderlich werden, wenn 20 
z. B. eine andere Person das Bewegen der Tiir verhindert, 
indem sie sich im Erfassungsbereich des Sensors aufhalt. 
Will der Fahrer dennoch die Tiir bffhen/schlieBen, z. B. weil 
er sich bedroht fuhlt, so wird er eine deutlich erhohte Kraft 
aufwenden. Dies wird erkannt und bei Uberschreiten einer 25 
weiteren Schweile ("Panikschwelle") als unbedingter Off- 
nen/SchlieBwunsch interpretiert und in eine rasche Bewe- 
gung der Tur umgesetzt. Dies kann auch derart erfolgen, daB 
die Tiir z. B. uber eine mechanisch oder elektrisch betatigte 
Kupplung vom Antriebsmechanismus getrennt wird und 30 
eine manuelle Panikoffnung bzw. SchlieBung durch den 
Fahrer moglich wird. 

[0021] Um ein Einklemmen externer Objekt zwischen der 
Tiir 1 und der Karosserie 10 zu vermeiden, ist eine Sensor- 
leiste 11 an der Innenseite der Tiir 1 vorgesehen. Diese Sen- 35 
sorleiste 11 kann am auBeren Ende der Tiir liegen, kann sich 
aber auch zumindest abschnittsweise entlang der Dichtkan- 
ten der Tur erstrecken. Die Sensorleiste 11 ist uber eine Lei- 
tung 12 mit der Auswerteeinheit 4 verbunden, welche wie- 
derum in Abhangigkeit des empfangenen Signals auf den 40 
Antrieb 6 der Tur einwirkt. 

[0022] Generell erfolgt die Auswertung der Signale der 
Sensoren und der Wegaufnehmer und die Entscheidung uber 
das Bewegen der Tur in der Auswerteeinheit 4, welche zum 
Zwecke der Ansteuerung des Antriebs 6 mit einer Lei- 45 
stungselektronik in Verbindung steht. 



der Kraftfahrzeugtiir (1) und einen Signalgeber (2) zur 
Steuerung des Antriebs (6), wobei Mittel zur Erfassung 
des zuruckgelegten Wegs und/oder des Offnungswin- 
kels der Tiir (1) vorgesehen sind, welche uber eine 
Steuerleitung (3) mit einer Auswerteeinheit (4) verbun- 
den sind, wobei in der Auswerteeinheit (4) Mittel zum 
Vergleich der Ist-GroBen sowohl des vom Signalgeber 
(2) gelieferten Signals als auch des von den Mitteln zur 
Erfassung des Offnungswinkels bzw. des zuruckgeleg- 
ten Weges der Tur (1) erzeugten Signals vorhanden 
sind und wobei weitere Mittel zum An- oder Abschal- 
ten des Antriebs (6) bei Erreichen eines Grenzwerts 
vorgesehen sind, daB in dem Signalgeber (2) Mittel zur 
Erfassung der Geschwindigkeit des Kraftaufbaus vor- 
gesehen sind. 

3. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der 
AuBcnflache der Tur (1) eine Sensorik (8) zur Uberwa- 
chung des jeweils nachstliegenden Bereichs des 
Schwenkraums der Tur (1) vorgesehen ist, wobei die 
Sensorik (8) mit der Auswerteeinheit (4) verbunden ist. 

4. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensorik (8) Ultraschallsenso- 
ren mit einem breiten Erfassungswinkel und geringer 
MindestmeBentfernung aufweist. 

5. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (6) 
Mittel zum Arretieren der Tiir (1) in beliebigen Zwi- 
schenstellungen zwischen den Endstellungen aufweist. 

6. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel zum Arretieren der Tiir 
durch unublich groBen Kraftaufwand uberwunden wer- 
den. 

7. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB an der Innenseite 
der Tur (1) eine Sensorik (11) zur Erfassung der zwi- 
schen der Innenseite der Tiir (1) und der Karosserie 
(10) befindlichen Objekte vorhanden ist. 

8. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensorik in einer Sensorleiste 
besteht, welche vorzugsweise in einem auBeren Be- 
reich auf der Innenseite der Tur (1) angeordnet sind. 
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Patentanspriiche 

1. Betatigungsvorrichtung fur Kraftfahrzeugtiiren, 50 
aufweisend einen Antrieb zum Offnen bzw. SchlieBen 
der Kraftfahrzeugtur (1) und einen Signalgeber (2) zur 
Steuerung des Antriebs (6), wobei Mittel zur Erfassung 
des zuruckgelegten Wegs und/oder des Offnungswin- 
kels der Tiir (1) vorgesehen sind, welche uber eine 55 
Steuerleitung (3) mit einer Auswerteeinheit (4) verbun- 
den sind, wobei in der Auswerteeinheit (4) Mittel zum 
Vergleich der Ist-GroBen sowohl des vom Signalgeber 
(2) gelieferten Signals als auch des von den Mitteln zur 
Erfassung des Offnungswinkels bzw des zuriickgeleg- 60 
ten Weges der Tiir (1) erzeugten Signals vorhanden 
sind und wobei weitere Mittel zum An- oder Abschal- 
ten des Antriebs (6) bei Erreichen eines Grenzwerts 
vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Signalgeber (2) Mittel zur Erfassung der auf den 65 
Signalgeber (2) ausgeubten Kraft vorhanden sind. 
2. Betatigungsvorrichtung fur Kraftfahrzeugtiiren, 
aufweisend einen Antrieb zum Offnen bzw. SchlieBen 
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